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Il sole 24 Ore

Governance. A rilento anche gli insediamenti dei presidenti - Atteso il regolamento per il
partenariato

Porti, la riforma & in ritardo

Solo tre Autorita di sistema hanno caslituito il comitato di gestione

La riforma della govemnance dei porti, che ha

raggruppato in 15 Aulorita di sistema porluale

gli scali italiani, accorpando le precedenti 24

port Authority, fatica a prendere il volo. A otto

mesi dall' apporvazione del decreto soltanto

tre Adsp, quelle che hanno sede a Napaoli,

Ravenna e Taranto, hanno designato il

comitato di gestione, ossia |' organismo che

sostituisce | vecchi comitati portuali e ¢che

funge da cda dell' Autorita. Non solo. In setle

porti il presidente dell' Adsp deve ancora

insediarsi (anche se per tre | insediamento é

imminente). Insomma, la situazione & ancora

in parte all' impasse. Una stasi dovuta, in

qualche caso, anche ai tempi necessari all’

Anac (Autoritad nazionale anticorruzione) per

verificare la compatibilitd con I' incarico delle

persone designate a far parte dei comitati di

gestione, Di questi ultimi, fa parte di diritlo il

numero uno dell' Adsp, che lo presiede & ha

voto prevalente in caso di parita; gli altri

membri sono cosl nominati: un componente

dalla Regione, o da ciascuna delle Regioni di

riferimento; uno dal sindaco di ciascuna delle

citta metropolitane di riferimenia e/o dal

sindaco del comuni ex sede di port Authority

inclusi nell' Adsp; uno dall’ autoritd marittima. Nonostante le diffcolta e i ritardi, perd, come testimoniano
i presidenti delle Adsp del Tirreno centrale (Napoli, Salemo e Castellammare di Stabia) e dell' Adriatico
centro-settentrionale (Ravenna), presso le quali il comitato & stato nominato, una volta superato il blocco
dei passaggi burocratici {a riforma sembra funzionare.

«Mi sono insediato il 5 dicembre scorso - spiega Pietro Spirito, presidenta dell' Adsp del Tirreno
centrale - e avevo dato, a tutte le istituzioni chiamate a designare il comitate, i 30 giorni prescritti dalla
legge per le nomine. Le indicazioni sono arrivate abbastanza nei tempi, salvo un' istrutteria un po’ pid
lunga per Salerno, ma siamo arrivati alla composizione definitiva in modo rapido. Ora sto affrontando un
altro tema della governance: |a formazione dell' organismo di partenariate (al quale partecipano tuite le
associazioni daloriali e sindacali delle categorie in porte, ndr), che rappresenta il dialogo con gli
operaleori. Ora sono arrivate quasi tutte le indicazioni per i componenti, e martedi (oggi per chi legge,
ndr) farg¢ il decreto di designazione dell' crganismo, anche se manca ancora il regolamento di
funzionamentc da parte del ministero. Giovedi ci sara la prima seduta, pal, in attesa del regolamento, si
riunira bimestralmenle». Anche presso |' Adsp dell’ Adriatico centro-settentrionale (Ravenna), dice il
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- segue

presidente Daniele Rossi, «il comitato di gestione ¢' & e ha gia fatto due riunioni che sono state molto
efficienti ed efficaci: siamo in una logica di cda, quindi di stampo privalistico e che funzicna. Ho gia
contattato tutti i potenziali rappresentanti del tavolo di partenariato e penso che nel giro di un paio di
settimane saremo in grado di costituirlon. Il presidente dell' Adsp del Mar lonio (Taranto), Sergio Prete
ha, invece, firmato ieri il decreto di costituzione del comitato.

Carla Roncallo, presidente dell' Adsp del mar Ligure orientale {La Spezia e Marina di Carrara), in attesa
delle designazioni per il comitato di gestione da parte di Regione Toscana e sindaco di Carrara ha,
invece, deciso di convocare, per giovedi 9, il vecchic Comitato portuale per I' approvazione del piano
triennale delle opere 2017-2019 e il bilancio di previsione del porto della Spezia. [V altro canto, dice, «é
normale che con una riforma di questa portata, ci siano delle incertezze. Tra un anno non i ricorderemo
pil di questi ritardi».

Per I' Adsp del Mar Ligure occidentale (Genova e Savena) il presidente Paolo Signorini ha appena
oftenuto il via libera da!l' Anac ai nomi del comitato di gestione e procedera entro 15 giorni alla
formazicne dell' organismo.

RAOUL DE FORCADE
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Informazioni Marittime

Trieste, 15 nuove motrici per servizio porto-interporto

Nel porto di Trieste sono stati consegnati venerdi scorso alla societa di logistica Alpe Adria, da Autama-
rocchi, 15 trattori stradali trasformati in macchine operatrici per le operazioni di carico/scarico di semiri-
morchi ed altre unita di carico carrellate, in funzione dello shuttle ferroviario Ro-La che collega il Punto
franco nuovo dello scale giuliano all’interporto di Trieste (Fernetti).

I} servizio, operativo da novembre 2015, ha una frequenza giornaliera e viene impiegato per trasportare i
semirimorchi movimentati in/out dalle navi Ro-Ro che scalano a Trieste. La Ro-La o “autostrada viaggian-
te” ha il grande vantaggio di permettere la combinazione del traffico stradale con quello ferroviario, attra-
verso |‘utilizzo di un treno sul quale vengono trasportati camion completi.

L'utilizzo di tale servizio su una tratta di breve distanza, rappresentato una soluzione altamente innovati-
va nel ramo dei trasporti intermodali e combinati, con neoteveoli vantaggi non solo logistici, ma anche am-
bientali. "Queste implementazioni seno piccoli passi per raggiungere grandi risultati” - ha sottolineato |l
presidente dell’AdSP, Zeno D’Agostino, durante la cerimonia di consegna dei nuovi mezzi. “La riduzione
dei flussi di veicoli pesanti sulla viabilita urbana, avra innegabili benefici in termini di riduzione delle emis-
stoni e di miglioramento della sicurezza stradale. Toglieremo pil di 15 mila mezzi pesanti annualmente
dalla strada”.

L'acquisizione delie 15 nuove motrici a supporto del servizio ferroviario che fa da navetta tra mare e Car-
so, & anche uno degli wtimi tasselli per la piena integrazione dello scalo giuliano con il suo interporto
principale. Passo finale per il rilancio completo della struttura anche dal punto di vista economico, ha con-
cluso D'Agostino sara “la prossima attivazione del Punto franco presso Fernetti”.
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Il Gazzettino Veneziamestre

PORTO MARGHERA Sono pronti a farsi carico dei costi, circa 200 milioni. Il progetto ad aprile

Quattro privati per il nuovo terminal

Le imprese si sono associate per realizzare la stazione passeggeri che libeverebbe Venezia dalle Grandi navi

RASSEGNA STAMPA
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MaurizioDanese
IAARGHERA
In sei mesi si potrebbe togliere quasi
meta delle Grandi navi da Venezia. E
in tre anni eliminare il passagyio
dell'80 per cento delle navi da crocie-
ra nel Canale della Giudecca. Come?
Spustande tuitu il traffice vllre Je
4Cmila tonnellate a Porto Marghera
In questc modo, oltre a risolvere il
problema de] passaggio delle grandi
navi nel bacine di 8. Marco, si
arriverebbe 2 riqualificare una parte
impartanie del polo industriale. Se ne
parla da anni e Porto Marghera &
sempre parsa la soluzione pid ovvia,
ma finora non si era trovato nessuno
disposto a scommeltere quattrini su
questo progetto. Adesso finalmente &
stata invece costituita una Ati (Asso
clazione Temporanea di Imprese) fra
quattro societa di ingegneria lutte
con sedc in Veneto: ED srl di Vene-
zin; Techaital di Verona; NET engi-
neering di Monselice, F&M di Mira-
no. I progettisti, in assenza delle
istituzioni pubbliche, si fanno carico
(pagano di tasca Joro) di questo
progetto di reinsediamento a Marghe-
ra della stazione passeggeri. Non vuot
dire che 1a Marittima chiude i batten-
ti, ma che resta come scalo delle navi
passeggeri sotta le 40mila tonnellate
eper ghi yacht.
Fra i progettisti del nuovo terminal
passeggeri a Porto Marghera c'é

Roberto D'Agusting, archiletiy, ex
assessure comunale all'Urbanistiea e
presidente dell'Arsenale. D'Agosting
in quesle momenlo sia seguendo in
Cinz la realizzazione di un quartiere
residenziale, ma gllo stesso tempo
lavora al progetto del neovo terminal.
L'area individuata - spiega - & quella
che si trova nel Canale Industriale
nord. Sitratia di 21 ettari che confina-
no direttamente con la Fincantjeri e
che arrivano firo al canale Vittorio
Emanuele. Si tratta in grar parte di
ares dismesse e non utilizzate per le
attivitd del porto commereiale. Per
realizzare e nuove banchine per
I'nttracco delle navi  osserva D'Ago-
stino  non socno necessari grandi
lavory, &l tratta solo di arretrare le
sponde del Canale Industrinle Nord e
del Canale Bretella di 45 metr

modo da congentire il transito e
I'ormeggio delle navi. Che eatreran-

no ed usciranno dal Canale dei petro-
li. Dunque, ron st scaverd un solo
centimetro di nuovi canali. L'inter-
vento complessivo - secondo il crono-
programma stilato dai progettisti -
durera sel anni e procederd per fasi.
Nella prima fase dells durata di
cinque mesi verranno realizzati due
attracchi provvisori che toglieranno
1110 per cento del traffico dal Bacino
di 5. Marco. Entro i primi tre anni
sard completata la seconda fase con
la realizzazionc di duc nuovi attrac
chi e I'eliminazione dell’80 per cento
del traffico dal Bacino di §. Marco. La

lerza ase dells durata di un anno
prevede Ly realizzazione & ulleriori
due attracchi e i completamento
delly spustamento di tuite le navi dal
Bacinc di 8. Marco. L'ultima fase
della durata di due anni servird a
completare tutto il pregetto. La auo-
va Staziona Marittima di Porto Mar-
ohera potrd ospitare cinque grandi
navi: i due attracchi provvicor inizia-
li potranno esgere mantenuti per le
emergenze.

L'investimento ¢ di 200 milioni di
curo ¢d & previsto che siano i privat,
attraverso procedure di project finan-
cing, & farsi carico della realizzazione
delnoovo impianto. In questo momen-
ta - spiega T’ Agostinn - il progetto é
presso il Ministero dell’Ambiente e
ha superatn la fase di “scoping”, vale
a dire che il Ministero ha fatto le sue
osservazioni alle quali vispondere in
sede d1 Via, la Valutazione di impatto
ambientale Entro 1] inese di aprile il
progetto verra sottoposto alla Com-
isstone Via de] Ministerv, Se nessu.
no si mette di traverso e se tutti
invece si mellessero o lavorure per
mandare in porto 'enico progetio che
ha yualche possibilita di essere realiz-
zilo senza provocare le proteste, alla
{ine di quest’anno si polrebbe avere it
via libere e, se non per il prossimo
Camevale, almeno per Pasqua po-
tremmo togliere di mez20 guasi meta
della Grandi navi dal Canale della
Giutecca




La Repubblica GE

ICONTROLLL NSPOSTO W, RESFINGIMENTO DOPO CHE L'ARPAL HA RILEVATO LA PRESENZA DEL CES10 137

Container radioattivo bloccato al Vie

A una settinana e un di-

screto allarme al porto di

Veltri-Prd, per la presanza
i un container attarno al quale §
contatori Geiger hanno rilevatola
presenza di una sorgente radioat
tiva: di Ceslo 137, isctopo che sl
sprigiona dalla fissione nucleare,

Secondo indiscrezioni si tratte-
rebbe di radicattivitd di media in-
tensity, me che pulrebbe essere
pericolosa se lasciata per parec-
chio tempo nelle vicinanze della
presenza umana. Tant'd che la
Prefetturadi Genova ha firmatoil
decreto di respingimento, dispo-
nendoche il container, provenien-
teclal Pakistan, sin rimesso s win
nave e rispedito al mittente, E pe-
rb occotrerd trovare un mercanti
le adatto, che sia munito di locall
schermati, idonei al trasporto di
materinleradicattiva.

11 “sarcofago”, contenante rot-
tatni di rame e destinato ad una
ditta lombarda, dal 27 febbraio
scarso & posto sotto "sequestro” al
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PORTO

A scoprire la "sorgente” sarebbero
stat: i routinari controlli da parte
dell Arpal e subilo dopo sono stati
chiamatig'iispettoridella
Prevenzione della Ast [re

Vie di Volurd-Pri Al smomento &
staw isolato nella zona pit estre-
ma del porto, nel cosiddetto bun
ker altestito ir. precedenza per al-
tre vicemde simili nella parte pit
prominente del "Sesto Modulo®.
Appunto per evitare che le mas-
stranze ne vematio a cofitatio e
soprattutto per capire che fine do-
yra fare.

A scoprire la “sorgente” sareb-
bero stati i routinari controlli da

Il cassone, contenente
rottami di rame e spedito
dal Pakistan, era destinato
ad unaditta lombarda

parie dell’Arpal e subito dopo so-
nostatichiomatigliispettoridelio
Psal (il settore delia Prevenzione
e della Sicurezza neqgli Ambienti
di Lavoro) della Asl Tre. E che la
fonte diradioattivita sinabbastan-

2a glie anche a contanire chi usn,
lodimostrerebbero i successiviin-
terventi dei vigili del fuocodel set

tore Nbar {Nudeare, Biologlco,
Chitnicpe Radinzreivn).

Questa vicenda segue quella
de! G container-cfficlalmente pro-
venientidalle isole Marshall e spe-
ditidauna societa offshore. :nreal
ta provenienti daf'Ucraina e sdo-
ganatida una ditta svizzera - bloc-
cati e sequestrati in porto, “confi-
nati” all'intero d mogazzini nella
20na del Sech di Samplerdarena.
Uno di qquessti contenitori, p enodi
rottame di ferro. dal suo interno
emana radioa:tivita con valori so-
pra i livelli di guardia. Su questo
sequestro, perd, i procuratore ag-
giunta Vittorio Ranferi Miniati ha
aperto un’inchiesta, affidandola
al pm Walter Cotugmodel pool am-
biente, delegendo per le indagini
¥'Agenzia dalie Dogane e sampre
alloPusl.

{g.filetto)

ESIPREL  d  L
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Corriere Marittimo

Livorno: Arrivati 1 nuovi soci di TDT - Quali sviluppi futuri?

di Lucia Nappi

LIVORNO- La scorsa settimana si & insediato il nuovo Consiglio di Ammini-
strazione di Terminal Darsena Toscana. Dopo l'avvenuto passaggio di ma-
no all'interno di Gip (azionista dell'80% delle quote della societa terninalista
livornese) sono arrivati i due nuovi soci,i fondi Infracapital (UK) e Infra-
via (Francia) investitori di primo piano nel settore delle infrastrutture in Eu-
ropa.

E' stato confermato Amministratore Delegato del nuovo CdA Luca
Becce che lascia la poltrona di AD di Cilp (Compagnia Impresa lavoratori
portuali) probabilmente per dedicarsi maggiormente alle attivita del princi-
pale terminal contenitori livornese, al suo posto alla guida della Compagnia
Impresa entra Aldo Padova, esperto di logistica e responsabile della regio-
ne Asia-Pacifico, direttore generale per le operazioni di BCube in Cina, .

Tornando alle new entry nel nuovo Consiglio di Amministrazione di TDT i
due nuovi rappresentanti degli azionisti anglo-francesi  so-
no: Alberto Signori dal 2012 in Infracapital dove ricopre la posizione di
“Transaction Director” dopo quasi 20 anni di esperienza nel setio-
re finanziario, (M&A divisione diUBS e Senior Auditor at KPMG ltalia) —
Master MBA alla Bocconi e Olivier Laroche, Asset manager di InfraVia do-
ve e presente dal 2016, viene da A.T. Kearney di Chicago.

Nuovo consigliere anche Giulio Schenone, Ceo di Gip e azionista al
5% della societa, unicosuperstite del gruppo di imprenditori genove-
si (Negri, Magillo e Cerruti) che lo scorso 23 febbraio hanno firmato il pas-
saggio di mano con i Fondi.
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- segue

Vengono inoltre confermati gli incarichi all'interno del CdA del presidente
Enzo Raugei (presidente Compagnia portuale Livorno) e del consigliere Marco Dal-
li (presidente Cilp). Questo cambiamento societario sulle banchine della Darsena Tosca-
na modifichera profondamente 'economia di Livorno, di questo c'€ consapevolezza tra
gli operatori che si chiedono se i nuovi arrivati avranno la volonta di attivare
investimenti per la citta, perché se cosi fosse ¢i saranno benefici, altrimenti Livor-
no potrebbe subirne gravi conseguenze. Un esempio concreto di questo? L'attivita crocie-
ristica che registra nello scalo labronico numeri importanti in termini di approdo navi e
transito passeggeri (oltre 800mila), presenze tuttavia che incidono poco sull'economia
locale. Per la maggior parte i passeggeri delle navi da crociera sfiorano appena l'econo-
mia di Livorno. Il motivo, anzi la colpa, viene per lo pil attribuita alla mancanza
di capacita imprenditoriale locale. Questo € quello che si dice.

Naturaimente il traguardo a cui mirare & la Darsena Europa, perché alla realizzazione di que-
sta piattaforma & legato il destino del porto di Livorno. Tuttavia lo scenario si presen-
ta complesso e le carte fondamentali saranno giocate nei prossimi mesi dal
nuovo presidente dell'Authority, Stefano Corsini, il cui arrivo & previsto a Li-
vorno in questa settimana. La Darsena Toscana trovera uno sviluppo futuro
nella nuova progettazione della Darsena Europa, ampliando la propria voca-
zione con tipologie di traffici ad oggi presenti in altre aree del porto. Infatti
sebbene nel 2016 TDT abbia registrato un forte trend di crescita, per il nu-
mero di contenitori movimentato, tuttavia i limiti infrastrutturali, tra cui i fon-
dali non idonei a navi delle ultime generazioni e il canale di accesso stretto,
sono fattori che richiedono soluzioni.
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Corriere Marittimo

Livorno: Benvenuto presidente, a quando la Darsena Europa?

di Lucia Nappi

LIVORNO - Corsini si & insediato a Palazzo Rosciano, nel salutare i dipendenti dell'Ente
tra le varie cose ha detto: “C’e molto da lavorare dovremo impegnarci per creare una
squadra forte e coesa che metta a frutto le sinergie che hanno saputo sviluppare in que-
sti mesi le Autorita Portuali di Livorno e Piombino”. Peccato che nel primo giorno di lavo-
ro il neo presidente non abbia indetto la conferenza stampa, appuntamento che sicura-
mente sara nei prossimi giorni, perché a questa dichiarazione sarebbe seguita la madre
di tutte le domande: “Presidente e la Darsena Europa, a quando il bando? E' inutile
giraci intorno, se lo chiedono tutti sulle banchine e la vogliono tutti, anche che ne
erano i principali avversatori e ora a colpi di j'accuse si impegnano nell'arte tipica-
mente italica del voltagabbanismo.

Il ruolo del presidente Corsini sara importante nei prossimi mesi perché ha in mano le
sorti del porto e della citta, per quanto questo ruolo risponda alla riforma della governan-
ce portuale per cui tutto quello che viene deciso, in ambito di realizzazioni infrastruttura-
li, parte da un progetto di coordinamento centrale, dalla volonta di Roma. Adesso come
nel gioco delle tre carte, chi mischia le carte ha in mano il gioco, re di picche: il

porto vince e raddoppia la posta, asso di cuori e asso di denari: il porto perde, tutto.

Darsena Europa e le manovre preparatorie: Dal punto di vista imprenditoriale, le ma-
novre preparatorie per la Darsena Europa ci sono state nelle settimane scorse, Luigi
Negri e il gruppo genovese (Magillo e Cerruti} escono di scena in Gip (Gruppo investi-
menti portuali) la societa che detiene '80% delle quote azionarie del principale Terminal
contenitori di Livorno, Terminal Darsena Toscana, che viene ceduta ai fondi Infracapital
e Infravia. L'operazione apre senza dubbio a questi investitori la strada per l'investimen-
to principale, quello della Darsena Europa, per la quale saranno necessari 300 milioni
di euro da parte dei privato attraverso il project financing, il finanziamento pubblico-
privato. Di qui la scelta dichiarata di Negri di fare questa operazione, le dichiarazioni

dellimprenditore genovese eranc state “Noi imprenditori familiari non possiamo stare su
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- segue

guesti scenari”. Con la vendita di Gip ha si & vero che ha consegnato nelle mani dei fondi
anglo-francesi oltre a TDT anche gli altri gioielli di famiglia: il 60% di Genova Sech (il
40% & di PSA), il 34,7% diVecon Venezia (il 65,3% & di PSA) il 21% del Consorzio Bet-
tolo di Genova {le quote restanti sono suddivise tra 65% MSC e 14% PSA) la societa in
fase di sviluppo che controllera il Terminal Bettolo in fase di costruzione. Proprio questo
Terminal sara in ordine di tempo, rispetto alla Darsena Europa, il primo per il quale dover

iniziare a spendere, 150 milioni di euro tra 1 anno e mezzo circa.

Il Bando Darsena Europa: |l presidente Corsini avra un ruolo importante per la Darsena
Europa, il bando per la manifestazione d'interesse pubblica scadra il 31 maggio prossi-
mo, gia altre tre scadenze sono saltate, quindi sulle banchine labroniche ¢'é¢ attesa ma
anche timore, si sussurra che qualora dovesse essere nuovamente procrastinata la data
di maggio del bando, sarebbe saggio che il rinvio non fosse oltre settembre prossimo, gia
con la fine dell'anno ci sarebbero dei grossi problemi, i motivi politico-elettorali ne amplie-

rebbero le difficolta.

Il fattore tempo sara quindi determinante, sempre dalle voci delle banchine, c'e chi dice
che la tempistica sara rivelatoria delle volonta romane, perché qualora il bando subisse
un rinvio oltre settembre potrebbe rispondere ad una logica di non avere urgenza nel par-
tire a costruire questa Darsena Europa. Perché? Una delle risposte potrebbe essere che
nel mar Tirreno ci sono troppi terminal in grado di accogliere le navi di ultima generazio-

ne. Genova, La Spezia e Savona e un‘altra maxi infrastruttura creerebbe effetto

“overcapacity”.
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Corriere Marittimo

Stefano Corsini, primo giorno a Palazzo Rosciano

LIVORNO - |l decreto di nomina che ne ufficializza l'insediamento a Palazzo Rosciano &
ancora alla firma, ma quello di stamani & stato a tutti gli effetti il suo primo giorno di lavo-
ro: Stefano Corsini, presidente designato dell'Autoritd Portuale dell’Alto Tirreno, entra
nel quartier generale dell’'ormai ex Port Authority livornese con l'autorevolezza e la con-
sapevolezza di chi sa che gquesta volta tocchera a lui prendere in mano il destino dei
porti di Livorno e Piombino, parte integrante di un unico sistema messo a punto dal Mi-
nistero delle Infrastrutture. Affiancato dal suo predecessore, Giuliano Gallanti, e dal se-
gretario generale Massimo Provinciali, Corsini ha subito fatto capire ai dipendenti di a-
vere le idee chiare: “Sono qui per costruire e traguardare nuovi obiettivi — ha detto - C'e
molto da lavorare, dovremo impegnarci per creare una squadra forte e coesa che metta

a frutto le sinergie che hanno saputo sviluppare in questi mesi le Autoritd Portuali di Li-

vorno e Piombino”.

Corsini, 58 anni compiuti a luglio, una laurea in ingegneria idraulica, ha alle spalle una
lunga esperienza nell’ambito dei servizi tecnico nazionali. Con una competenza matura-
ta sia come progettista di opere marittime nel privato sia nel campo del monitoraggio
meteomarino e della difesa delle coste, Corsini & stato per molti anni dirigente
dellISPRA (lIstituto Superiore per la protezione e per la ricerca ambientale). L'ultimo in-
carico ricoperto prima di approdare a Livorno, quello di dirigente del Cipe, il braccio in-
terministeriale di Palazzo Chigi che approva le principali iniziative di investimento pubbli-
co in infrastrutiure del Paese. Presa 'aspettativa dal precedente lavoro Corsini pud oggi

pensare al futuro dell’Autorita di Sistema.
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Corriere Marittimo

Caro Sindaco Nogarin, il Comune al porto?
Neppure 1 euro di finanziamento

FIRENZE - "Respingiamo in toto le accuse del sindaco Nogarin e le rispe-
diamo cortesemente al mittente. A non aver fatto nulla per il porto di Livorno
é il Comune di cui é sindaco che, a differenza della Regione, non ha messo
un euro di finanziamento su nessun progetto". E' questa la replica dell'as-
sessore regionale a infrastrutture e trasporti Vincenzo Ceccarelli al J'accu-
se lanciato nei giorni scorsi dal sindaco di Livorno Filippo Nogarin a margi-
ne di un incontro Anci. "Il garbo— sono ancora parole di Ceccarelli -
dovrebbe spingere il sindaco a ringraziare piuttosto che accusare la Re-
gione ma, se ne é privo, Nogarin dovrebbe avere almeno il buongusto di ta-
cere”. "Per quanto riguarda le nomine e i presunti ritardi che attribuisce alla
Regione — continua l'assessore — é inutile parlare con chi non sa nemmeno
chi deve fare le nomine dell'Autorita di sistema portuale, nomine che spet-
fano al ministero".
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Ferpress

Porto di Livorno: Ceccarelli replica a Nogarin, € il Comune a non a-
vVer messo uh euro

(FERPRESS) - Livorno, 6 MAR - “Respingiamo in toto le accuse del sindaco Nogarin ¢ le rispediamo cortesemente al
mittente. A non aver fatto nulla per il porto di Livorno & il Comune di cui & sindaco che, a differenza della Regione, non
ha messo un eurc di finanziamento su nessun progetto”. E’ questa la replica dell’assessore regionale a infrastrutture e
trasporti Vincenzo Ceccarelli alle dichiarazioni rilasciate oggi dal sindaco di Livorno Filippo Nogarin a margine di un
incontro Anci. Nogarin aveva allfermato: “Sul porto di Livorno credo che ci sia da fare una considerazione molto seria.
La Regione ha puntato tutto sul suo sviluppo, nell’ambito di quella che & Ja crisi dichiarata anche dal decreto ministeria-
le. A due anni dalla campagna regionale che ha confermato Rossi, 'unica cosa che si evince concretamenie € il niente”.

“II garbo — ha ribadito Ceccarelli - dovrebbe spingere il sindaco a ringraziare piutiosto che accusare la Regione ma, se
ne & prive, Nogarin dovrebbe avere almeno il buongusto di tacere”. “Per quanto riguarda le nomine e i presunti ritardi
che atiribuisce alla Regione — continua I'assessore -  inutile parlare con chi non sa nemmeno chi deve fare le nomine
dell’ Autorita di sistema portuale, nomine che spettano al ministero™.
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Il Tirreno

=

FACCIA A FACCIA CON | DIPENDENTI

Lafirmanonc’é

B ZUCCHELLIEN CRONACA

» IL PRIMO GIORNO DI CORSINI

Al debutto il quasi-presidente
«Vengo a Livorno per costruirey»

Il decreto non ' ancora ma il successore di Gallanii € stata presentato ai dipendenti di Palazzo Rosciano
«ll microtunnel & un‘opera importanle, parola di ingegneres. Porto 2000, siamo a un passo dal verdetto

Gallantl e, adestra, Carsini

di Mauro Zucchelli
# LIVORHOD

Aluro che 1"'auto non-blu” del
sindaco Flippo Nogarin. che
& Ilur sempre una signora
Valkswagen Passal station wa-

luturo presidenie
efano Corsini
sl presenta a Palazro Roscizno

abordo di utia anonima Punto
scura e a guidarla non & I'auti-
sta bensi il segretario generale
Massimo Provinciali. Talmen-
e francescana che piacereblwe
alecader pauperist come | uru-
guagio Mepe Mujica o il burki-
nabé Thomas Sankara.

Ancora non ¢'é Fubiimo bol-
I tondn ima &, assurdamente,
solo una questione di lana ca-
prina burocratica: la penna
per firmare il decreto di nomi-
na I'ha in mano il minisuo
Gradano Delrin, che hagid ac-
quisito da pii di duc mesi ok
ufficiale del govemnatore Enrd-
co Rossd ¢, da qualche sewima-
na, anche if via libera da parte
delle commissioni parlamen-
tari. Dubhi? Neanche a parlar
ne, l'ideadi pumare suCorsini
& fariva del saceo pruprio di
Nelrin.

Lanominaancoranonc'd

E allora cos't che sta facen-
do slitiare di ginmo in gioma,
discttimana in settimana, que-
sta benedetta nomina che il
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porto attende? Da informazio-
ni non ufficiali assunte scanda-
gliando il sotinbosco governa-
tvo romano, Fingegnere Ui Pa-
lazzo Chigi deve ancora otte-
nere il via iberm permettersiin
aspettatva dal praprio incari-
cu di dirigente: possibile che
gli apparati di gaverno metia-
no i bastoni fra le ruote di una
scella caldeggiata dal ministro
delle infrastrutture, che fino al-
la primaveradidueanni faeia
proprio al timone di Palazzo
Chigi? Pile probabile che si trat
ti di quelle “distrazloni” buro-
cratiche con cul Rorma amima-
7a i territon e neppure se neac-
corge...

«Vengo per costruire, per fa-
re: ¢'e una Importanie scom-
messa da affrontare come la
Darsena Eusopae, dice | inge-
gner Corsini di fronie al taceui-
no del cronista cercando di
non shilanciarsi troppo prima
della nomina formale. Poi ag-
ghimge: «Possn garantire il
massimo impegno e che le
scelte saranno scefte mics, Co
me dlre: rivendicala responsa-
hilita e, sembra di capire, man-
da un alteld a chiunque pen-

sasse di poterlo tirare per la
giacchetta.

0Ok al microtunnel

Sia a caldo durante il tour di
gioved) in porto sia jeri a fine
mattinata esaltata fuori anche

l2 sounlincatura da ingegnere
doc: I'apprezzamento per il
progello del microtunnef che,
spostando souto il fondale le
condutture verso la raffineria

Fni. consentird di tnglierle da
dove sono adesso ¢ dunque di
allargare il canale di accessa.
«l: un'opera intressanie, ¢ im-
purtanies, chinsa lingegnere
romann.

Primadellamaxi-Darsena

Non € un aspeno secoda-
rin: a piin riprese gli aperatori
hanno ricordato che scnza
Darsena Europa il poro di Li
vorno non ha un domani ma i
tempi di reallzzazione sono,
nell'ipuiesi pib oldmistica di 5
anni (o, pii: realisticamente, il
doppio). L nel fraiempo? Le-
co, le opere per ridwire limpat
to delle strozzawre fisiche che
condizionane 'accessoal por-
to sono lo strumento per gesti-
rel'immediato.

Comunque Corsini, classe
1958, ingegnere  Idraulico
csperio di opere marittime, ha
gi nello zaino il bastone di
maresciallo, anzi di generale.
La riprova sta nel fatio che il
comunicate di Palazzo Roscia-
no, sede dell'istiuzione por-
tuale, dice che «quello disia-
mani & stato a witi gh effetd il
sun primo giormo di lavoros ¢
ripete che il presidenie desi-

gnato entra ncl quarticr gene-
rale deli'ormai ex Port Authori-
ty livornese, ora wrasfurata
fnrmalirente in Avorin di si-
stema dell'Alte Tirreno «con
I'auterevolezza ela consapevo-
lezza di chi sa che questa volia
toccher alui prendere in ma-
no il destino dei panidi Livor-
no ¢ Piombino, parte integran-
te di un unico sistema messoa
puntodal ministero delle infra-
siruttures.
Se nel primao round di assag-
gio giovedi scorso eraslato ac
0 ) redecessore
»dal nume-
o due Massimo Provinciali o
girare per un‘orac mezza i va-
rio Lasseill del puzzle poriale,
feri la glornata & staa pratiea-
meate  per  intero alla
“macchina” dell'ente: al matti-
no un lungo incontro nell'ulTi-
clodi presidenza, nel pomerig-
giv il primo conwtio con i di-
pendenti nel salone al primo
piano. Con una appendice si-
gnificativa: il colloquio con il
sindaco Fillppo Nogurin, ~Del
tuitn informales, si premura-
no di precisare da Palazro Civi-
co.

Piombino &importante

Ma il presidente (designato)
insiste sullasvolia che allargn i
confinl del mondo portuale go-
vernato da Palazzo Rosciano:
non ci sta a vedere Piombina
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- segue

SEMPUCCIMENLe COme Una ap-
pendice, qualrosa di simile a
un extra da appiccicare all'as-
scllo gid csisiente. =Bisogna
capire non solo le possibilith
di integrazione mala forza che
i due parti insteme possono
creare, Anzi, non solo loro ma
anchel'Elbas.

Non mancano le battute sul-
la comune fede giallovossa che
professano tanto 'ingegnere
quasi-presidente che I'attuale
segretario generale: del resto,
ambedue sono romani e am-

bedue vengono dai ranghi
dell'apparato di governo (per
Provinciali il minisiero delle
infrastrutture, per Corsini la
presidenza del Consiglio).

Chissa se solo per andare o
caccla di consensi e simpatia
clie Corsiti rivela le proprie f-
dici toscane: «la mia lamiglia
viene dal monte Amiata, mia
moglie era senese, 1 miel Ngli
sono nati a Poggibonsi, anda-
vamo al mare a Follonica e a
Castiglioncello. Livorno? No.
finora mai-«.

Uvvio, perd, che 1enga le car-
te coperte. Non ha alle spalle
l'esperienza al dmonediun'al-
tra isulugione purtuale ma
pud contare sugli anni che
ncll'apparato tecnico del go-
verno lohannovisto occuparsi
digrandi infrastrutture.

Nel vestn, Ie urgenze bussa-
no alle porte: c’¢ da rimettere
sui binari il fondamentale pro-
getto della maxi-Darsena se-
condo le osservazioni della Re-
gione {e c't da capire se |'usci-
ta di Kossi dal ’d avra contrac

colpi); c't da accelerare la gara
deibacini. E ¢'& da completare
il vaglio delle offerte per la pri-
vatizzazione della Pono 2000:
le buste sono gia state aperte.
la commissione (guidate da
Provinclail) ha analizzalo Ie of-
[ene, l'istruttoria @ pratica-
mente finita. Difficile checela
facciano prima del Seatrade di
Miami, il “conclave” interna-
zionale del mercato croclerisu-
coinagenda a meth mese: e se
fosse quello i1 paleoscenico
per annuncio dell'csite della
gara che mette in palleil proto
crociere di Livomo?

che accadri al comitatodi

il poste delcomitato

riuale nel vecchio assetto
recente

convegnedel Tirreno tantold
sindaco livornese M&s Nogarin
quanto quello plombinese Pd
Giullani hanne detto dl aver In

anceralanciare nel dibattito.

gestione, il nuovoorganismoche -
aLiverno come altrove - prendera

testa va nome ma di non volesio

E ora c’é [a grana del comitato di gestione

Restaancora una incognita quel

Stadifattechea fine marzo scade
l1a proroga di Incarico peril
segretario generale Massima
Provinciall, e lapresenzadel
comitatodigestione &
Indispensabile per approvare la
propostadi nomina del segretario
che i presidente deve avanzare.
Non solo: con [a nomina del

rasidente finird lavecchia
Mumd fanuova
Autoritadisistema, dunguecon
ura discontinuita formale.

Asinistra: Stefano Corsinl  Elullang tallantitdi spalle in primo piano) di ironteal dipendent (FEITEGTREHLT,
Adestra: il presidente Inarrive (Corsini) inslemeal commissario uscente (Gallanti)

—_— e
RASSEGNA STAMPA




La Nazione LI

ILDIBATTTITO IL COMANDANTE ROMA RISPONDE A RIFONDAZIONE

Piattatorma Europa versione light
«Pensiamo alle possibilita che dax»

INATTESAchesn pwcnunu l‘in-
grgner Stefano Corsm, da jeri a
paazzo Rosaano in attesa del de-
aeto che lo ufidali zza presiden-
te, continua il dibatuto tnnescato
sulfa pattaferma Europa dallano-
stra intervista ol sindaco Filippo
Nogarin. Tiene banco, in partico-
lare, Ipotsst delln “piattaform
ligit™, ovvero plu veliwe & meno
impegnativa sul piano finmziario
nspeno al o messo a ban-
(s
qua.lclc dichtaraziom d: intoresse
dovranno srnvare entro i 31 mog-

FUOR DI POLEMICA
«Limportante & aumentare
gli spazi sulte banchine
avanzanto verso il mare»

o, salvo nuovi Tinvii).

E propric sulla “prawafinma
hight™ opg nisponde alla presa di
pasizione di Rifoadazone Comu-
nista- pubblicata due plorm fa su
queste colonne- il commdante
Angelo Korma, che gid da 1empo
va sosienendo lopportunutd ci
considerare 1 progetto non Lnto

PARERE AUTOREVOLE
fl comandante Angelo Roma
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come Un nuova terminal contzi-
s qu.nm come umo SIX)S‘-!HII’!D
10 2 mre i un o settore poruale
per liberare [a Darsena Toscana
per altr importany wraffia (rato
in particolare).

«ORA TUTTI duedono la Dar-
sena light, ma per prirm 1'abbia-
mo {ate pois: Rifendazone i
vendica idea ddla Pattidorma
[furepa versione smmini=. Su que-
sta affemanone, Angelo Romaa
hascritio: «Caro Viadimiro Man-
nocd, i concico troppo bene, per
non cpire che guanto & stato

seritto su La Nazone non sia “ope-
ra tua”, Comsideato che dopo
duc anny, | tompt sono “veramen-
te” aambizi (fllimento Hanjing
Mpensk in rosso; Commerzbank
che solleva renifiche su crediti
per quasi | miliardo di dollari per
risponcere @l detenoramento mer-
cati shipping, etc.); 2 mio avviso,
& meglio non ricomincire il di-
battito rivendicando cht ka detto
per primo “tacaarnola hight™. Sto-
glierammo obietiivor,

<«DOVREMMO invece cancella-
re dallimmoginano colletovo:
Pianmafarma Europa - continua
Roma - uguale n Terminat Conta-
ners per accogliere nm sno a
14000 TEUs, Linmagine dovreb-
be essere: Darsena (piu corretio)
Europa uguale a possibilind dy au-
mentare 5[z in porio, avanzan-
do verso mare!

A.F.

_— 8
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L'ARRIVO IN PORTO: MEDICINALt URGENTI PER L'OSPEDALE PORTATI CON UNA MOTOVEDETTA ALL'ELBA

Paura sul traghetto Bellim
Incendio 1n sala macchine

Passeggeri al sicuro sul ponte, spente le fiamme

IL PROBLEMA

é ﬁ DEL METEO

1 SCCCORSI

Due rimorchiatori

e le unita navali

della Guardia Costiera
intervenute a Palmaiola

~ PIOMBINO -
PAURA abhordo del etto To-
remar Giovanni Bellinu. Ter: mat-
tina prima delle 9 nella sala mac-
chine sl &infatt sprigionato unin-
cendio. 1.2 nave era partita da
Piombino alle 8,20, diretta a Rio
Murina A bordo ceruno 75 pas-
seggeri e 19 membri dell’equipag-
gio. L'incendio fortunatarmente
non ha avuto cons enze per le
persune present a bardo, graae
all'intervenio dell’ eqmpaggm che
ha provveduto ad spegnere l'in-
cendioin tempi brevi, oltre al per-
fetto funaonamento dell': nmpian-
toantincendic. Dalla Sula operau-
va della Guardia Costiera subito
sono state ativate le procedure di
soccarso ed assistenza con l'invio

in zonadi 4 unita navah, 2 nmor-
‘ ‘ SOPRALLUOGO
A BORDO
LA PROBABILE CAUSA
La perdita di gasolio
da una tubazione
e il contatto con parti
molto calde del motore

RASSEGNA STAMPA
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chiuton & mezz dei servia portua-
li del porto di Piombino.

AD INTERVENIRE sono stati 1
nmorchiator: di Piumbino «Alge-
rina Neri» e «Tito Neri», Un inter-
vento tampestivo ¢ necessarioa an-
che perché in qual momento c’era-
no fort vent dm settori occiden-
tali con raffiche che ragnmgeva-
no i 60 km all'ora La rotta da
Piombino a Rio Marina é comun-

quc meno csposta ai venti ocd-
dentadi in quumto I stessa isolas
&’Elba funge da riporo naturale,
Come supperto sono state attivate
poi le motovedette della Guardia
Costiera eramo la Cp 892, 2117 ¢
553. 11 traghetto Bellini & arrivato
in porto, trainato dai rirnorchiato-
rialle 12,15, Frastata aliertataan-
che un’ambulmza per accertare
lo stato di salute dei passeggert a
bordo, manessuno si & sentto ma-
lea causa de fumi. Infatti & scata-
to il sistema di sicurezza la sala
macchine della motonave Belhni
& stata isolata (porte sigillate) e i
motori dellanave spenu. E’ scatta-
toil sistema automatico di spegni-

mento fiamme 1n sala macchine e
Fincendio in breve ¢ stato cstinto.

Dato che lanave era senza spinta,
con il vento che rischiava di farla
scarrocciare, il comandante ha da-
to ordine di dare fondn alle anco-
revicino all'isolotto di Palmaiola,
1n altesy det soccorst. Llequipag-
gio nel frattempo ha verificato
che non vi fosseropericoli per le
persone a bordo ed ha inwvitato i
assegperi o sulire sul ponte
a]l’aperto Valutate le condizioni
dd mare ¢ del vento, é stato ded-
50 di nentrare a Fiomhino. 1l tra-
ghetto, scortato dalle motovedet-
te della Guardia Cosuerae dadou-
nt mezz noutici delle altre forze
ch pohzia intervenute a supporto,
& stato preso arimorchio e condot-
to nel porto di Plombino dove ad
attenderlo intorno alle 12.15 c’era
il personale dell'Uffico Circonda-
riale Marittimo della Guardha Co-
stiera. In corso le atuvita di inda-
ine per la ricerca delle cause che
o provocato l'incendio a bor-
do de] traghetto. In segwito al so-
pralluogo der vigli del fuoco si
presume che le fiarnme si siano
sviluppate per una accidentale
perdica di lio da una tubazio-
ne. Il gasolio si ¢ incendiato per
contatto con par calde del moto-
re. Llincendio, limitate, & staio
3penlo dall'impianto 1 CO2 di bor-
0.
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PIOMBINO L'AD DITOREMAR SAVELLI SOTTOLINEA LA REAZIONE DELL'EQUIPAGGIO

«Il sistema di sicurezza ha funzionato»

- PIOMBING -
TOREMAR sottolinca come sia il perso-
nale, sin1 sistemi di sicurezza abbiono fat-
1o il loro dovere scongitrando pericoli
per i passegperi del aBellinir. In effeti il
tragheno, pur colpito da un incendio in
sala macchine, non ha provocato danm al-
le persone abordo. Anche i veicoli nel ga-
rage non sono statl interessati dall'incen-
dio. «Mi preme soticlineare come ancora
una voltail personale di bordo st sia com-
portaton manicra1impeccabile, grazie al-

GUARDIA COSTIERA
Le unita che hanno scortato il traghetto

7/3/2017

PROFESSIONALITA
«Gestione adeguata
da parte del comandante
e direttore di macchina»

la prontczza del comandantc Pasquale
Galano e del direttore di macchina delfa
nave, che con tutio equipaggio hanno
gestito 'evento con grandissima profes-

stonalith - ha dictuarato "armomnastrato-
re delegato i Toremar Matteo Savellr -
le loro azoni hanno garantitoin pochi se-
cond: lo spegrumento dell'incendio e il
successivo posizionomento dello nave
con le oncore in prossimita dellisola di
Palmaiola in attesa dell"arrivo dei rimor-
chiators. Questo a conferma della prande
professionalich di nuri 1 nostri marmmi,
che come primo obiettivo hanno sempre
:10 cuore ez sicurezza dei passeggeri abor-
.
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La Sicilia

La portualita locale dev' essere protetta

Augusta. «La Regione - scrive Vera Uccello

delia Filt Cgil - continua nella sua scelia di non

agire perché sia revocata la scellerata

decisione di assegnare a Catania la sede dell'

Autorita portuale della Sicilia orientale.

Nonostante il forte segnale di responsabilila

lanciato dai sindacati che hanno optato per il

rinvio di ogni eclatante iniziativa di protesta

neilla speranza che il governatore Crocetta

provvedesse a rivedere le indicazioni fornite al

ministro Delrio, né da Palermo né da Roma

giungono segnali confortanti.

«Con la nuova riforma - torna a ribadire

Uccello - alle Autorita Portuali di Sistema viene

affidato un ruolo strategico, con funzioni di

atirazione e gestione di importanti

investimenti; & proprio per questo che per il

nostro territorio diventa strategica I

assegnazione del porlo Hab, in gquanto geslore

e cabina di regia di progetti infrastrutturali

necessari allo sviluppo e al rilancio

occupazionale del nostro territorio».

« La portualitd del territorio siracusano -

prosegue [a rappresentante sindacale - va

tutelata, per evitare che finisca fuori dal

sistema nazionale, con la conseguente e

inevitabile perdita di opportunita di rilancio e

quindi di ripresa occupazionale. Non solo: la Filt Cgil guarda al porto di Augusta nell’ ottica dell'
interazione, con un piano di infrastrutturazione, collegando il porto megarese al parco -mezzi di Melilli,
all’ autostrada, alla linea ferrata. E' evidente che ciascuno debba fare la propria parte».
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Informazioni Marittime

Piano triennale, porti campani fanno sistema

141 milioni di euro per Napoli e 73 milioni per Salemo. E il Piano operativo triennale (Pot) 2017-
2019 approvato oggi dal Comitato di gestione dell'Autorita portuale (Adsp) del Tirreno centrale
(Napoli, Salerno e Castellammare di Stabia). Per i due porti principali gh interventi rientrano nei
programmi del “Grande progetto”, finanziati dall'Uc ¢ dalla Regione Campania c riguardano
dragaggi, collegomenti stradali e ferroviari, infrastrutture fognarie e idriche. Nello specifico, per
Salemno i dragaggi, il completamento della “Porta Ovest™ (il collegamento autostradale per i mezzi
pesanti), Fallargamento dell'imboccatura ¢ la realizzazione del terminal ro-ro. Per Napoli il
completamento della nuova darsena di Levante ¢ il nuovo collegamento viario ¢ ferroviario per lo
scalo partenopeo. Per Castellammare di Stabia il Pot riguarda I"attracco di mega-yacht e il rilancio
dell’industria canticristica.

Un Pot che arriva al termine di diverse sedute del Comitato, con I'Adsp che ci lavora da quando si é
insediata, il 5 dicembre dell'anno scorse. L'approvazione definitiva del Piano sard anche ['occasione
per la prima riunione dell'Organismo di partenariato che dovra esprimere il suo parere. E l'ente
consultore che rappresenta le istanze dei privati; il Comitato di gestione, unico ente decisore,
raccoglic quelic di authority, Regione, Comunc ¢ Capitancria. La data della riunione deli'Organismo
& fissata per il 9 marzo alle 16, dopodiché il Pot potri essere inviato al ministro dei Trasporti
Graziano Delrio.

«Una programmazione che integra e valorizza lo sviluppo dei porti della Campania. Obiettivo
primario sard quello di portare a compimento le opere infrastrutturali. 1.a nascita infatti del nuovo
organismo deve servire a accelerare la realizzazione degli interventi in corso al fine di rendere
maggiormente competitivo il sistema del Tirreno centrale rispetto alla portualitd mediterranean,
commenta il presidente dell'Adsp Pietro Spirito. «La strategia - continua - & potenziare il sistema
campano, un sistema portuale multipurpose, sostenuto da un bacine demografico ad alla densita, 14
nulioni di abitanti, ¢ dalla presenza di importanti poli produttivi che si estendono dalla Campania
alla Basilicata, alla Puglia settentrionale ¢ al basso Lazio. [.a previsione di istituire zone
economiche speciali che coinvolgono i territori dei porti di Napoli, Salerno e Castellammare puo
rappresentare una politica industriale rilevante, consentendo di ispessire e consolidare il tessuto
produttive regionale attraendo 1'attenzione delle compagnie armatoriali».
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Siracusa News

Autorita portuale di Augusta, Vera Uccello (Filt Cgil):
"la portualita del territorio siracusano va tutelata”

Sull' Autoritd portuale di Augusta e lo "scippo”

da parte di Catania, sembra essere calalo il

silenzio "istituzionale". La Regione continua

nella sua scelta di non agire perché sia

revocata la scellerata decisione di assegnare a

Catania la sede dell' Autoritd portuale della

Sicilia Orientale. |l tutto nonostante il forte

segnale di respensabilita lanciato dalle

organizzazioni sindacali che hanno optato per

il rinvio di ogni eclatants iniziativa di protesta -

con la consapevolezza di quanto queste

passano comportare forti ripercussioni dal

punto di vista economicoc € sociale - nella

speranza che il governatore Crocetta

provvedesse a rivedere le indicazioni fornite al

ministro Delrio, ma né da Palermo né da

Roma giungono segnali confortanti. " Con la

nuova riforma - torna a ribadire vera Uccello -

alle Autorita Portuale di Sistema viene affidato

un ruolo strategico, con funzioni di attrazione e

gestione di importanti investimenti; & proprio

per questo che per il nostro territorio, diventa

strategica I' assegnazione del porto Hub, in

quanto geslore e cabina di regia di progetli

infrastrutturali necessari allo sviluppo e al

rilancio occupazionale del nostro territorio. La

portualita del territorio siracusano - prosegus

la rappresentiante sindacale - va lutelala, per

evitare che finisca fuori dal sistema nazionale, con la conseguente e inevitahile perdita di opportunita di
rilancio e quindi di ripresa occupazionale. Non solo: 1a Filt Cgil guarda al porto di Augusta nell’ ottica
dell’ interazione, con un piano di infrastrutturazione, collegando il porto megarese al parco-mezzi di
Melilli, all' autosirada, alla linea ferrata. in questa "guerra” per la governance é evidente che ciascuno
debba fare la propria parte: se il sindacato € le istituzioni locali hanno gia dimostrato quanto ntengano
sirategico il porto di Augusta, ora spetta al Govematore Crocetta dare al territorio le risposte attese.
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Il Nautilus

RISPOSTE TURISMO Speciale Crociere: nel 2017 attesa una
riduzione del traffico
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ROMA - Una riduzione del 7,1% dei passeggeri movimentati (imbarchi, sbarchi e transiti) nei porti crocieri-
stici italiani (10,3 milioni) e del 9,6% delle toccate nave (4.500) nei medesimi scali, dovuta in particolare al
minor numero di navi da crociera che scaleranno nei porti del Mediterraneo rispetto al 2016.

Queste, in sintesi, le previsioni aggiornate del traffico crocieristico atteso in Italia nel 2017 (imbarchi, sbarchi
e transiti) elaborate da Risposte Turismo - societa di ricerca e consulenza a servizio della macroindustria
turistica — e contenute all'interno del nuovo “Speciale Crociere”, pubblicazione dedicata al turismo crocieri-
stico giunta alla settima edizione e disponibile da domani sul sito di Risposte Turismo.

Tali dati, frutto delle informazioni ottenute da 46 scali crocieristici, realtd nel 2016 rappresentative della
quasi totalita del traffico passeggeri (99,8%} e delle toccate nave {97,4%), confermano, ampliandola, la previ-
sione negativa per il traffico crocieristico nel nostro Paese annunciata lo scorso settembre alla Spezia in occa-
sione della sesta edizione dell'Ttalian Cruise Day.

Secondo le nuove previsioni, a fine anno potrebbe scendere da 4 a 3 il numero di porti capaci di movimentare
piu di un milione di passeggeri: Civitavecchia, (2,2 milioni, -5,9%), Venezia (1,4 milioni, -11,4%) e Napoli (1
milione, -23,4%).

“11 milioni di passeggeri continua ad essere il numero attorno al quale oscilla il traffico crocieristico in Italia,
a volte superando tale soglia, a volte scendendo al di sotto di essa” ha affermato Francesco di Cesare, Presi-
dente di Risposte Turismo.

“Dopo due anni di crescita e stabilita — ha proseguito di Cesare — il 2017 fara registrare un numero ampia-
mente inferiore alla citata soglia, risultato da leggere senza dubbio in chiave critica ma ancor pit quale moni-
to per il futuro. Pili di meta dei primi dieci scali nazionali registrera una contrazione, in qualche caso signifi-
cativa, Venezia dopo aver perso la terza posizione nella top ten del Mediterraneo potrebbe perdere anche la
quarta e scendere al quinto posto; gli imbarchi/sbarchi, ancor piil dei transiti, sono in progressiva contrazio-
ne, e la domanda di italiani che vanno in crociera non sembra poter tornare ai numeri che si registravano
gqualche anno addietro”.

“C’¢ bisogno di attenzione, di investimenti e di coordinamento per assicurarsi che la crocieristica per 'Italia
continui a rappresentare un settore foriero di grandi risultati” ha concluso di Cesare.

Oltre alle previsioni aggiornate del traffico crocieristico 2017 nei porti italiani, la nuova edizione dello
“Speciale Crociere” realizzato da Risposte Turismo contiene un’analisi dell'offerta di posti letto sulle navi da
crociera per area di destinazione.

Secondo le elaborazioni di Risposte Turismo, nel 2017 il Mediterraneo potrebbe registrare la quota percentu-
ale sul totale mondiale pil bassa degli ultimi 10 anni, pari al 15,5%, rispetto al 18,3% del 2016 e del 16,4% del
2007.

Le previsioni per I'anno in corso, contenute in anteprima nella nuova edizione del rapporto di ricerca, vedo-
no, al primo posto, i Caraibi (35,6%), seguiti dal Mediterraneo (15,5%) e dall'Europa extra Mediterraneo
(11,5%). Tra le aree mondiali spicca la quota dell’Asia (10,9%) sempre pil vicina al podio nonostante 10 anni
fa fosse all'1,5%, a dimostrazione della crescita del mercato crocieristico in tale area geografica.

1l report contiene, in anteprima, anche la classifica dei primi 10 porti del Mediterraneo per numero di pas-
seggeri movimentati nel 2016.

L'Ttalia vanta ben 5 scali in classifica, con Civitavecchia al 2° posto (circa 2,3 milioni alle spalle di Barcellona
con circa 2,7 milioni), Venezia al 4° (circa 1,6 milioni, alle spalle di Palma de Mallorca con circa 1,63), Napoli
al 6° (circa 1,3 milioni), Genova all'8° (poco piu di 1 milione) e Savona al g° (circa 910 mila).
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Lo “Speciale Crociere” elaborate da Risposte Turismo contiene infine i dati relativi al traffico crocieristico
registrato nel 2016 in tutti i porti italiani.

11 2016 si & chiuso, rispetto al 2015, con una sostanziale stabilita in termini di passeggeri movimentati (circa
11 milioni) e con una crescita delle toccate nave, passate dalle 4.824 a 4.980 (+3,2%).

Tali risultati sono frutto di una riduzione del numero di crocieristi che hanno scelto di imbarcarsi o sbharcare
in Italia (scesi sotto la soglia dei 4 milioni) e di un aumento dei passeggeri in transito.

E scesa la macroarea dell’Adriatico (-2,5%) a fronte di una crescita del resto d'Italia.

Secondo i dati consuntivi del 2016, a livello di movimentazione passeggeri per regione si confermano alla
guida della classifica Liguria, Lazio e Veneto, con, rispettivamente, circa 2,5 milioni {-3,8%), 2,3 milioni
(+2,9%) e 1,6 milioni (+1,4%).

Queste regioni hanno concentrato nel 2016 quasi il §8% dei passeggeri movimentati, valori che salgono
all’81% se si considerano anche Campania (al 4° posto con 1,5 milioni, -2,5%) e Sicilia (al quinto posto con
poco pit di 1,1 milioni, +2,6%).

Considerando invece le toccate nave, la leadership 2016 spetta al Lazio (870, +6,5%), seguita da Sicilia (814,
+11,1%) e Campania e Liguria (con, rispettivamente, 803 e 788 toccate nave).

Per quanto riguarda il numero di porti crocieristici che hanno accolto navi da crociera nel 2016, la Sicilia si
conferma al primo posto nella classifica regionale con 10 scali, seguita dalla Liguria (9) e dalla Campania (7).
1 dati consuntivi 2016 relativi ai singoli scali crocieristici confermano Venezia quale primo homeport italiano
(maggior numero di imbarchi e sbarchi), grazie a poco pii di 1,4 milioni di passeggeri imbarcati e sbarcati,
seguito da Civitavecchia e Genova, con, rispettivamente, circa 847 mila e circa 642 mila passeggeri movimen-
tati.

Relativamente ai crocieristi in transito, confermata ancora una volta la leadership di Civitavecchia (circa 1,5
milioni), seguita da Napoli (circa 1,2 milioni}) e Livorno (circa 798 mila).
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Il Sole 24 Ore

Report. I} 2017 di RisposteTurismo
Previsioni in calo per il mercato delle crociere

genova 1l 2017 sarad un anno in marcato calo

per il traffico crocieristico in ltalia. La stima

arriva da Risposte turismo che, come fa

annualmente, ha stilato il report Speciale

crociere, in cui viene fotografata I' evoluzione

del comparto.

Secondo la societa di ricerca e consulenza

guidata da Francesco di Cesare, quest' anno

si registrera «una riduzione del 7,1% dei

passeggeri movimentati (imbarchi, sbarchi e

transiti) nei porti crocieristici italiani (10,3

milioni) e del 9,6% delle toccate nave (4.500)

nei medesimi scali, dovuta in particolare al

minor numero di navi d a crociera che

scaleranno nei porti del Mediterraneo rispetto

al 2016».

| dati sono frutto delle informazioni otlenute da

46 scali crocieristici, realla che net 2016

rappresentavanc la quasi totalita del traffico

passeqgeri (99,8%) e delle toccate nave

(97.4%).

Secondo le nuove previsioni, a fine anno

polrebbe scendere da qualtro a tre il numero

di porti capaci di movimentare pill di un

milione di passeggeri: Civitavecchia, (2,2

milioni, -5,9%), Venezia (1,4 milioni, -11,4%) e

Napoli (1 milione, -23.4%).

«Undici milioni di passeggeri - afferma di Cesare - continua a essere il numero intorno al quale oscilla il
traffico crocieristico in Italia. Tuttavia, dopo due anni di crescita e stabilita, il 2017 fara registrare un
numerc ampiamente inferiore alla soglia. Un risultato da leggere senza dubbio in chiave critica ma
ancor pit quale monito per il futuro.

Piu di meta dei primi dieci scali nazionali registrera una contrazione, in qualche caso significativa.
Venezia, ad esempio, dopo aver perso la terza posizione nella top ten del Mediterraneo potrebbe
perdere anche la quaria e scendere al quinto posto; gli imbarchi/sbarchi, ancor piu dei transiti, sono in
progressiva contrazione, e la domanda di italiani che vanno in crociera non sembra poter tornare ai
numeri che si registravano qualche anno addietro. C' & bisogno di attenzione, di investimenti e di
coordinamento per assicurarsi che la crocieristica, per I' Italia, continui a rappresentare un settore
foriero di grandi risultati».

Speciale crociere contiene anche un' analisi dell' offerta di posti letto sulle navi da croclera, per area di
destinazione. Secondo le elaborazioni, nel 2017 il Mediterraneo «polrebbe registrare la quola
percentuale pit bassa, sul totale mondiale, degli ultimi dieci anni, pari al 15,5%, rispetto al 18,3% del
2016 e del 16,4% del 2007»

Le previsioni per |' anno in corso sui posti letlo, contenute nsl report, «vedono, al primo posto, i Caraibi
{35,6%), seguiti dal Mediterraneo (15,5%) e dall' Europa extra Mediterraneo (11,5%).

Tra le aree mondiali - continua il report - spicca la quota dell’ Asia (10,9%) sempre pid vicina al podio
nonostante dieci anni fa, nel 2007, fosse all’ 1,5%, a dimostrazione della crescita del mercato
crocieristico in quell’ area qeografica».
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Gazzettino Veneziamestre

AGENZIA SPECIALIZZATA IPOTIZZA UN DRASTICO CALO |

Croc1ere prev151om-choc -11% nel 2017

] 0Omilionee

{ 800mia
passeggeari del
{ 2013éun
Iontann

| miragyio. Cforse

t

ITTILIRYT

-

T T

mr—am — T

EER IR RN NN ]S

dridpahininaatrtety

mw""-"rn g
XA "Cassge s

nnnnunm'
T SERTTICTITRNS =28 0 5 gy gy

DALY Y
TAZLITI NS 't

| perfing i miione

e 605mia
croClerist
dzifanno scorso
patrebbe
diventare solo
ricordo se si

% avvererannole

previsioni diuna

i;"ﬁﬁﬁ HH ...;i.. p I ..:
%MSC: L - — e - urf

societa di ricercs
chastimaun
calo dall1,4%
perd 2017

Trevisan
a pagina Vil

PORTO | dati di “Rlsposte Tunsmo" Ma fa ben sperare il bilancio del 2016

rociere, prev1s1one nera

alo dell'11% nel 2017

RASSEGNA STAMPA

7/3/2017

Elislo Trevisan _

© VENE2A

11 2017 vedra i crocieristi di
Venezia scendere a L milione ¢
400 mila con una perdita addirit-
tura dell’l11,4% sull’'anno passa-
0.

Le previsioni elaborate da “Ri-
sposte Turismo”, la societd di
ricerca e consulenza nel settore
della macro industria turistica,
trovano conferma dai dati, anche
se in realta per il 2016 si aspefta-
vano | milione e mezzo di passeg-
geri e ne sono arrivati di pii,
nssia 1 milione e 605 mila con
addirittura una crescita
dell't 5% di turisti movimentati e
loccate unave rispetto al 2015. E
una crescita che da un lato [a ben
sperare alfinché le previsioni

2017 siuno riviste un po' al rialzo;
certy, perd, che il milione e 800
mila passeggeri del 2013 (I'anno
prima dell'inizio della crisi loca-
le con il bloceo, prima imposto &
poi volontario, alle navi di stazza
superiore alle 96 mila tonnellate)
difficilmente si potra rivedere.
Se, pol, ai dad lagumari si
apgiungono le previsioni naziona-
1i per l'anno in corso, che per la
prima volta parlano di una sta-
gnazione, si ottiene una situazio-
ne per nulla rosea dellintero
settore: 10,3 milioni di passcgge-
ri movimentati (imbarchi, sbar-
chi e transiti), ciot una riduzione
del 7,1% neci porti crocieristici
italiani, ¢ un calo del 9,6% delle
toccate nave (4.500) nci medesi-
mi scali, dovuta in particolare al
minor numero di navi da crocic-
ra che scaleranno nei porti del

Mediterranev rispetiv al 2016,
Quesle le valutazioni di “Rispo-
sle Turismo” che si & basuata sui
dati dei 46 porli crocieristici
italiani. Globalmeunte, scenderan-
oo da 4 1 3 gli scali capaci di
muvimealare pit di 1 milione di
pusseggeri (Civitavecchia con
2,2 milioni, Venezia con 14 ¢

Napoli).

E in particolare per Venezia
¢'d il rischio che scenda ancora,
dopo aver perso il terzo posto nei
primi dieci porti del Mediterra-
peo (ed essere uscita dalla classi-
fica dei primi dieci mondiali,
superata da Palma di Maiorca!,
arrivando al quinte posw. D’al-
Iro capto non a caso I'intera area
dell'Adriatico, che dipende forte-
mente dall'andamento di Vene-
zia, & scesa (-2,5%) a fronte di
una crescita del resto d'ltalia,



- segue

dove perd -gli imbarchi/sbarchi,
ancor piu dei transiti, sono in
progressiva contrazione, e la do-
manda di italiani che vanno in
crociera non sembra pater torna-
re ai numeri che si registravano
qualche anno addietro - commen-
ta Francesco di Cesare, presiden-
te di Risposte Turismo -. 11

milioni di passeggeri continua ad
essere il numero attorno al quale
oscilla il traffico crocieristico in
Italia-. Tornando alla nostra la-
guaa, una soddisfazione perd ri-
mane: i dati consuntivi 2016
relativi ai singoli scali crocieristi-
ci confermano, infatti, Venezia
quale primn homeport italiann

LA MARITTIMA
Sopra, it
Tronchetto con
ta Marittima, lo
scaln per @
crociera

Le previsioni
peril 2017
non sona
positive

{maggior numero di imbarchi e
sbarchi), seguito da Civitavec-
chia e Genova, con, rispettiva-
mente, circa 847 mila e circa 642
mila passeggeri movimentati. Re-
lativamente ai cracieristi in tran-
sito, invece, confermata ancora
una volta la leadership di Civita-
vecchia (circa 1,5 milioni), segui-
ta da Napoli (1,2 milivni) e Livor-
nu (circa 798 mila).
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Informazioni Marittime

Crociere, nel 2017 I'Ttalia perde un milione di passeggeri

Confermando le previsioni di qualche mese fa, il 2017 sara uno degli anni peggiori per il traffico
crocieristico non solo italiano ma mediterraneo. La conferma arriva dagli ultimi dati aggiornati di Ri-
sposte Turismo: 10,3 milioni di passeggeri tra sbarchi, imbarchi e transiti, un milione in meno cir-

ca rispetto al 2016, in calo del 7 per cente. 4,500 gli sbarchi, in flessione del 9,6 per cento. Ma & il
Mediterraneo nell'insieme a soffrire, visto che quest'anno vedra la quota di traffico mondiale scendere
dal 18 al 15,5 per cento. La prima area geografica resta i Caraibi (35,6%), seguita dal Mare Nostrum
ed Europa extramediterranea (11,5%). Spicca la crescita dell'Asia che balza dali'1,5 per cento di dieci
anni fa al 10,9 per cento di oggi.

«Pin della meta dei primi dieci scali nazionali registrera una contrazione. Gli im-
barchi e gli sbarchi, ancor pil dei transiti, sono in progressiva contrazione. Undici
milioni di passeggeri continua ad essere il numero attorno al quale oscilla il traffi-
co crocieristico in Italia», spiega il presidente Risposte Turismo Francesco di Ce-
sare. «C'¢ bisogno di attenzione, investimenti e coordinamento per assicurarsi che
la crocieristica per I'Italia continui a rappresentare un settore foriero di grandi ri-

sultati», conclude di Cesare.

Tra i primi dieci porti crocieristici del Mediterraneo, cinque sono italiani. Dal primo ali'ultimo (tra parentesi i mi-
lioni di passeggeri movimentati nel 2016):

Barcellona (2,68)Civitavecchia (2,33)Palma de Maior-

ca {1,63)Venezia (1,60)Marsiglia (1,59)Napoli (1,30)Pireo (1,09)Genova (1,01)Savona (910 mi-
laYDubrovnik (833 mila)

Totale 15 milioni (+3,9 per cento sul 2015)
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Ansa

Crociere: nel 2017 attesa riduzione 7,1% del traffico
Nel report di Risposte Turismo focus sul ruolo Mediterraneo

‘ﬂ y

(ANSA) - GENOVA, 6 MAR - Una riduzione del 7,1% dei passeggeri movimentati
(imbarchi, sbarchi e transiti} nei porii crocieristici italiani (10,3 milioni) e del 9,6% delle
toccate nave (4.500) come conseguenza del minor numero di navi da crociera che toc-
cheranno i porti del Mediterraneo rispetto al 2016. Sono queste, in sintesi, le previsioni
aggiornate del traffico crocieristico italiano nel 2017, elaborate da Risposte Turismo - so-
cieta di ricerca e consulenza - e contenute all'interno del nuovo "Speciale Crociere", la
pubblicazione dedicata al turismo crocieristico giunta alla settima edizione.

Secondo le informazioni pervenute da 46 scali crocieristici, rappresentativi della quasi
totalita del traffico passeggeri (99,8%) e delle toccate nave (97,4%), vengono confermate
le previsioni negative per il traffico crocieristico nel nostro Paese rese note durante la se-
sta edizione dell'ltalian Cruise Day che si & svolto a La Spezia a settembre 2016.

A fine anno potrebbe scendere da 4 a 3 il numero di porti capaci di movimentare piu di
un milione di passeggeri: Civitavecchia, (2,2 milioni, -5,9%), Venezia (1,4 milioni, -11,4%)
e Napoli (1 milione, -23,4%).

Secondo Francesco di Cesare, presidente di Risposte Turismo, "11 milioni di passeggeri
e ancora il numero attorno al quale oscilla il traffico crocieristico in Italia, ma dopo due
anni di crescita e stabilita il 2017 fara registrare un numero ampiamente inferiore alla ci-
tata soglia. Gli imbarchi/sbarchi, ancor pil dei transiti, sono in progressiva contrazione e
la domanda di italiani che vanno in crociera non sembra poter tornare ai numeri che si
registravano negli anni scorsi".

L'ltalia vanta ben 5 scali in classifica, con Civitavecchia al 2° posto (circa 2,3 milioni alle
spalle di Barcellona con circa 2,7 milioni), Venezia al 4° (circa 1,6 milioni, alle spalle di
Palma de Mallorca con circa 1,63), Napoii al 6° (circa 1,3 milioni), Genova all'8° (poco pil
di 1 milione) e Savona al 9° (circa 910 mila).

Secondo le elaborazioni di Risposte Turismo, nel 2017 il Mediterraneo potrebbe registra-
re la quota percentuale sul totale mondiale pit bassa degli ultimi 10 anni, pari al 15,5%,
rispetto al 18,3% del 2016 e del 16,4% del 2007. Al primo posto invece i Caraibi con il
35,6% e al terzo posto I'Europa extra Mediterraneo con I'11,5% della quota mondiale. Tra
le aree mondiali spicca I'Asia con il 10,9% sempre piu vicina al podio a dimostrazione
della crescita del mercato crocieristico in tale area geografica.

6/3/2017 RASSEGNA STAMPA



La Nuova Venezia e Mestre

Crociere, traffico e toccate ancora in calo

Nel 2016 i passeggeri scesi da 1,6 a 1,4 milioni (-11,4%). Venezia resta comunque il
secondo scalo dopo Civitavecchia

Un altro anno di calo per il porto crocieristico

di Venezia secondo le previsioni aggiornate

del 2017 rese note con lo «Speciale Crociere»,

la pubblicazione annuale dedicata al turismo

crocieristico curata dalla societa di ricerca

Risposte Turismo.

Per Venezia si prevede un calo dei passeggeri

nell' anno in corso dell' 11,4 per cento, che

cosi scenderebbero di circa 200 mila unita, dal

milione e 600 mila circa del 2016 al milione e

422 mila euro del 2017.

Scenderebbero del 10,6 per cento anche le

toccate, passando da 529 a 473. Venezia resta

comunque il secondo scalo crocieristico

italiano anche nel 2017 alle spalle di

Civitavecchia, ma la situazione di flessions

riguarderebbe tutti i porti crocieristici italiani,

con poche eccezioni (Cagliari, che crescera

addirittura del 74 per cento e Savona del 3,3

per cento). Napoli perdera il 23,4 per cento dsl

passeggeri, Livorno del 13,5 per cento,

Genova il 6,6 per cento e Palermo il 3,3 per

cento.

Un anno difficile per tutti, come commenta

anche il prasidente di Venezia Terminal

Passeggeri Sandro Trevisanato. «Le previsioni

di Risposte Turismo per Venezia sono in linea

con le nostre per il 2017» commenta Trevisanato «che si presenta difficile per tutti i porti dell' Adriatico,
“trainati” anche dai problemi di Venezia e della mancanza ancora di una decisione definitiva sul
passaggio delle navi da crociera. Ma la diminuzione riguarda un po’ tutti gli scali crocieristici italiani,
anche per effetto degli ultimi eventi terroristici che hanno diminuito i viaggi verso il Medio oriente e il
Nord Africa riducendo quindi anche il numero delle rotte delle navi da crociera nel Mediterraneo.

A questo va aggiunto I' emergere di nuovi scali crocieristici prima assenti nella scena mondiale, come
quelli della Cina e di Cuba, che tolgono inevitabilmente qualcosa anche ai porli italiani».

Per quanto riguarda il tracciato alternativo al passaggio delle Grandi Navi dal Bacino di San Marco, I
Autonitad Portuale di Venezia continua formalmente a puntare sul progetto "Tresse Nuovo®, presentato
dall' Autorita Portuale di Venezia il 3 novembre 2015, congiuntamente al Comune di Venezia, che
consentirebbe alle grandi navi da crociera, grazie a un raccordo tra il canale Malamocco-Marghera e il
canale Vittoric Emanuele, di raggiungere il terminal di Marittima saltando il passaggio davanti a San
Marco e nel canale della Giudecca. Un progetto validato, cosi com’ era stato per la ricalibrazione del
canale Contorta-Sant’ Angelo, dalla Capitaneria di Porto per guanto di competenza e gia quindi

depositato delle necessarie valutazioni ministeriali, da parte soprattuito delia Commissione di
valutazione di impatto ambientale del Ministero dell' Ambiente, che ha gia dato un parere favorevole con

prescrizioni al progetto presentato dalla Duferco, che prevede un nuovo terminal crocieristico di fronte
al Lide.
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Ferpress

lovenia: nuove strutture carico e scarico porto Capodistria. Nuovi
investimento entro il 2020

(FERPRESS} - Udine, 6 MAR -~ Al Porto di Capodistria le operazioni di carico e scarico dalle navi saranno pill veloci,
Sono state inaugurate due nuove rotaie conduttrici ¢ installate due nuove gru mobili che conferiranno maggiore efficien-
za al complesso portuale,

In occasione della cerimonia, informa I'ICE, il presidente del Consiglio di Amministrazione del Porto Dragomir Matic

ha anticipato che, per modernizzare I’attivita nel Terminal, entro il 2020 ['Ente portuale intende investire oltre 200 mi-
lioni di euro.
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